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WOJSKOWY SPRZ�T IN�YNIERYJNY 
OPRACOWANY W OBRUM SP. Z O.O. 

 Streszczenie. OBRUM sp. z o.o. w swojej 50-letniej działalno�ci w ramach przemysłowego potencjału 
obronnego zrealizował szereg nowoczesnych projektów wyrobów przeznaczonych dla wojsk in�ynieryjnych.  
W artykule zostały przedstawione i przypomniane najwa�niejsze opracowane przez kadr� naukowo-techniczn�
wyroby O�rodka zbudowane na podwoziach g�sienicowych. Jasno definiowane potrzeby i dobra współpraca 
z wojskami in�ynieryjnymi przyniosły konkretne wdro�enia o nowoczesnych rozwi�zaniach technicznych. 
Specjalizacja OBRUM sp. z o.o. w zakresie sprz�tu in�ynieryjnego wynikała z potrzeby wykorzystania dost�pnych 
podwozi i unifikacji pojazdów produkowanych w kraju. W zrealizowanych wyrobach wykorzystane były podwozia 
czołgów T-54, T-55, T-72 i PT-91. Opracowano i wdro�ono maszyny typu ci�gnik, układacz min, wóz 
zabezpieczenia technicznego czy czołg in�ynieryjny. 

 Słowa kluczowe: wojska in�ynieryjne, sprz�t in�ynieryjny, pojazd g�sienicowy, ci�gnik g�sienicowy, 
układacz min, czołg in�ynieryjny, wóz zabezpieczenia technicznego. 

1. WST�P 

           Trudno było by dzisiaj znale�� w kraju firm� podobn� do O�rodka Badawczo-
Rozwojowego Urz�dze� Mechanicznych „OBRUM” sp. z o.o., która ma tak bogaty dorobek 
naukowy i wdro�eniowy.  

         OBRUM sp. z o.o. działa na rynku od roku 1968, w pierwszej fazie – jako Zakład 
Produkcji Do�wiadczalnej (ZPD) przy ówczesnych Zakładach Mechanicznych „ŁAB�DY”. 
Dzisiaj to jednostka badawczo-rozwojowa współpracuj�ca z wieloma uczelniami technicznymi, 
instytutami wojskowymi i cywilnymi oraz innymi o�rodkami naukowo-badawczymi, wiod�ca 
w  Polsce w zakresie konstruowania, bada� i rozwoju uzbrojenia pancernego i sprz�tu 
in�ynieryjnego.  

           W portfolio OBRUM sp. z o.o. znajdziemy maszyny budowlane, górnicze, ci��ki 
sprz�t pancerny i in�ynieryjny, platformy kołowe dla stacji radiolokacyjnych, ale równie�
trena�ery i symulatory. W trakcie funkcjonowania O�rodka na rynku zrealizowane projekty 
i  wdro�one wyniki prac badawczo-rozwojowych najcz��ciej stawały si� kluczowymi 
produktami dla Wojska Polskiego, jak równie� dla kilku armii krajów Bliskiego Wschodu 
oraz Indii i Malezji. 

 Historia pi��dziesi�ciu lat działalno�ci OBRUM sp. z o.o. to kilkadziesi�t wdro�onych 
prac badawczo rozwojowych. W�ród nich du�� rol� odgrywaj� produkty – pojazdy 
in�ynieryjne oparte o ci��kie pojazdy pancerne na podwoziach g�sienicowych. 

2.  CI�GNIK EWAKUACYJNY B-70 (WZT-1) 

 Pierwszym zadaniem, z jakim przyszło si� zmierzy� nowo zorganizowanej jednostce 
ZPD i  jeszcze nie w pełni zgranej załodze konstruktorskiej, był ci�gnik ewakuacyjny 
B-70 (WZT-1) – rys. 1. 
 Projekt realizowany był w oparciu o radzieck� licencyjn� dokumentacj� ci�gnika 
nieuzbrojonego, zbudowanego na bazie zespołów czołgu T-54. Zadaniem O�rodka było 
oprze� konstrukcj� o zespoły czołgu T-55, który był ju� wówczas produkowany w Zakładach 
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Mechanicznych „Łab�dy”, jak równie� uzbroi� wyrób, w minimalnym chocia�by zakresie do 
prac in�ynieryjnych.  

Rys. 1. Ci�gnik ewakuacyjny B-70 

 Wyrób B-70 przystosowany był do ewakuacji uszkodzonych pojazdów z pola walki 
i wykonywania drobnych napraw. W tym celu wyposa�ony był w: 

� wyci�gark� linow� o ud�wigu 25 kN i czynnej długo�ci liny równej 200 m; 
� kotwic� umo�liwiaj�c� pełne wykorzystanie wyci�garki; 
� sztywny hol pozwalaj�cy na holowanie pojazdów g�sienicowych z uszkodzonym 

mechanizmem skr�tu; 
� skrzyni� ładunkow� do transportu cz��ci zamiennych; 
� �uraw o r�cznym nap�dzie i ud�wigu = 15 000 kg. 

 Produkcj� wyrobu B-70 uruchomiono w Zakładach Mechanicznych „Łab�dy” 
z przeznaczeniem na wyposa�enie oddziałów Wojska Polskiego. 

3.  CI�GNIK G�SIENICOWY MTS 306 

 O�rodek przej�ł dokumentacj� konstrukcyjn� ci�gnika 306 b�d�c� w stadium przed 
wykonaniem prototypu. W toku adaptacji biuro konstrukcyjne OBRUM sp. z o.o. 
wprowadziło szereg zmian i uzupełnie� do cz��ci, podzespołów i zespołów. Ingerencja 
konstruktorów O�rodka była tak du�a, �e w jej wyniku licencjodawca zaproponował 
utworzenie wspólnego biura konstrukcyjnego w celu dopracowania dokumentacji 
konstrukcyjnej.  

Rys. 2. Ci�gnik MTS-306 



72 73Wojskowy sprz�t in�ynieryjny opracowany w OBRUM sp. z o.o. 

 Wynikiem współpracy był pierwszy w kraju wyrób z hydromechaniczn� skrzyni�
biegów, hydrostatycznym mechanizmem skr�tu oraz ogniwami g�sienic  z wprasowanymi 
tulejami metalowo-gumowymi (typu silentblock) amortyzuj�cymi drgania przy współpracy 
g�sienicy z gruntem i kołami.  Dokonane zmiany konstrukcyjne wdro�ono w kolejnych 
wersjach pojazdu. 
 Produkcj� seryjn� wdro�ono w Fabryce Maszyn Budowlanych i Lokomotyw 
„FABLOK” w Chrzanowie. Z uwagi na przerwanie rozmów w sprawie eksportu ci�gnika do 
ZSRR  zaniechano produkcji. Wykonan� parti� próbn� w ilo�ci 18 egzemplarzy wdro�ono na 
wyposa�enie Polskiej Armii. 

4.  SAMOJEZDNY UKŁADACZ MIN KALINA 

 Zakupiona licencja ci�gnika 306 przez O�rodek, posłu�yła do opracowania nowego 
wyrobu – samobie�nego ustawiacza min (SUM KALINA), przedstawionego na rys. 3. 

Rys. 3. Samojezdny układacz min 

SUM „KALINA” – samojezdny układacz min, to jeden z tematów współpracy 
z Niemieck� Republik� Demokratyczn� (NRD). Bazuj�c na zespołach wyrobu „306”, 
wykonano pojazd do stawiania pól minowych na l�dzie i wodzie do gł�boko�ci 0,9 m. Plan 
pola minowego zapisany - zaprogramowany był w komputerze pokładowym, a kontrola 
procesu minowania dokonywana była przy pomocy kamery telewizyjnej stanowi�cej 
wyposa�enie układacza. Minowanie mo�na było realizowa� metod� odkryt� lub zakryt�. 

 W ramach współpracy:  

� strona polska – opracowała pojazd bazowy; 

� strona niemiecka – opracowała urz�dzenie minuj�ce z układami sterowania krokiem 
minowania i �ledzenia jako�ci oraz poprawno�ci uło�enia pola minowego. 

 Po zjednoczeniu Niemiec, OBRUM sp. z o.o. samodzielnie kontynuował konstrukcj�
pojazdu. Jednym z innowacyjnych rozwi�za� jaki powstał w wyniku prac, był układ 
automatycznego układania min zbudowany na sterowniku programowalnym.  Opracowany 
pojazd  „KALINA”, wykorzystuj�ce polskie rozwi�zania konstrukcyjne został wdro�ony  na 
wyposa�eniu  wojsk in�ynieryjnych SZ RP w liczbie kilku sztuk. 
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5.  WOZY ZABEZPIECZENIA TECHNICZNEGO  

 Jednym z wa�niejszych pojazdów g�sienicowych niezb�dnym na polu walki jest wóz 
zabezpieczenia technicznego z zestawem narz�dzi umo�liwiaj�cym naprawy na polu walki,  
a przede wszystkim holowanie – przemieszczenie uszkodzonego czołgu w stref� bezpieczn�,  
w której mo�liwe jest przeprowadzenie niezb�dnych, bardziej skomplikowanych napraw.  

5.1. Wóz zabezpieczenia technicznego B-71 (WZT-2) 

 Bardzo nowoczesn� w latach siedemdziesi�tych konstrukcj� prezentował wyrób B-71 
(WZT-2) – rys. 4, czyli wóz zabezpieczenia technicznego opracowany przez OBRUM sp. z o.o.  
na bazie czołgu T-55A. 

Rys. 4. Wóz zabezpieczenia technicznego B-71 (WZT-2)

  WZT-2 wyposa�ony był w �uraw hydrauliczny o ud�wigu 10000 kg, oraz  
w wci�gark� o maksymalnej sile uci�gu  25 kN oraz w lemiesze do prac ziemnych, zestaw 
narz�dzi, przyrz�dów i urz�dze� do prac remontowych. Ze swoimi walorami plasował si�
w �wiatowej czołówce wozów ewakuacyjno-remontowych. Produkcj� uruchomiono 
w Zakładach Mechanicznych „BUMAR-ŁAB�DY”. Przez wiele lat wyrób-71 (WZT-2) był 
przedmiotem wysoce opłacalnego eksportu do krajów Bliskiego Wschodu i do Indii. 

5.2. Wóz zabezpieczenia technicznego WZT-3 

 W czasie gdy w Zakładach Mechanicznych „BUMAR-ŁAB�DY” produkowany był 
czołg licencyjny T-72, w OBRUM sp. z o.o. powstała pod koniec lat osiemdziesi�tych, nowa 
konstrukcja wozu zabezpieczenia technicznego WZT-3 – rys. 5. 

 Wóz ten wyposa�ony był w �uraw hydrauliczny o ud�wigu 15000 kg, wci�gark�
o sile w linie 25 kN oraz lemiesz do prac ziemnych, a ponadto wyposa�ony był w bogaty 
zestaw narz�dzi do: 

� wykonywania prac zwi�zanych z napraw� konstrukcji ze stali pancernej przy 
pomocy urz�dze� spawalniczych oraz zestawu zespołów i cz��ci zamiennych; 

� uczestnictwa w remoncie wozów bojowych; 

� udzielania załogom pierwszej pomocy medycznej, jak równie� przeprowadzania 
ewakuacji rannych z pola walki; 

� utrzymywania dwustronnej ł�czno�ci pomi�dzy wozami, dzi�ki zastosowaniu 
w wozie dwóch radiostacji. 
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Rys. 5. Wóz zabezpieczenia technicznego WZT-3

5.3. Wóz zabezpieczenia technicznego WZT-4

 Na bazie opracowanego i wdro�onego do produkcji na pocz�tku XXI wieku czołgu  
PT-91M powstała kolejna, bardzo nowoczesna konstrukcja wozu zabezpieczenia technicznego 
WZT-4, oparta o rozwi�zania czołgu PT-91M oraz korpusu wyrobu MID. Wóz posiada 
specjalistyczne wyposa�enie, umo�liwiaj�ce wykonywanie mi�dzy innym takich zada� jak:  

� ewakuacja pojazdów g�sienicowych z pola walki; 

� wyci�ganie ugrz��ni�tych pojazdów g�sienicowych w ró�nych warunkach 
terenowych przy u�yciu wyci�garki hydraulicznej o sile uci�gu 30000 kg;  

� holowanie niesprawnych pancernych pojazdów g�sienicowych, wykonywanie prac 
ziemnych spychaczem (przygotowanie wykopów, stanowisk bojowych dla 
czołgów, przej�� przez wały i skarpy przeciwczołgowe, zasypywanie lejów itp.), 
wykonywanie prac monta�owo-demonta�owych z u�yciem �urawia o ud�wigu 
20000 kg. 

Widok wozu przedstawiono na rys. 6. 

Rys. 6. Wóz zabezpieczenia technicznego WZT-4 
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6.  CZOŁGI SAPERSKIE 

 Potencjalna gro�ba konfliktu militarnego w okresie zimnej wojny nie wykluczała 
u�ycia na polu walki broni masowego ra�enia. Od pocz�tku latach sze��dziesi�tych ubiegłego 
wieku Wojsko Polskie wykazywało coraz wi�ksze zainteresowanie ci��kimi, g�sienicowymi 
pojazdami in�ynieryjnymi, mog�cymi operowa� w terenie ska�onym promieniowaniem 
radioaktywnym. 

6.1. Czołg saperski B-72 KLON 

 Czołg saperski B-72 KLON (rys. 7) był przeznaczony do współpracy z pododdziałami 
pancernymi. Podstawowymi zadaniami pododdziałów miały by�: torowanie przej�� w rejonach 
masowych zniszcze� i zawałów po uderzeniach j�drowych, torowanie przej�� w zaporach 
minowych, ewakuacja uszkodzonego sprz�tu, zadania ziemne, m.in. budowa schronów i ukry�, 
okopywanie pojazdów i sprz�tu, prowadzenie akcji ratowniczych. Z uwagi na fakt, �e wi�kszo��
prac miała by� prowadzona na terenie ska�onym radioaktywnie, musiała by� wykonywana bez 
wychodzenia załogi z wn�trza pojazdu. Słu�y� temu miały odpowiednie rozwi�zania 
konstrukcyjne – zdalne sterowanie urz�dzeniami roboczymi i systemy obserwacji pola pracy.  

Rys. 7. Czołg saperski KLON 

6.2. Maszyna in�ynieryjno-drogowa MID 

 Nast�pc� czołgu saperskiego KLON z lat sze��dziesi�tych i siedemdziesi�tych stała 
si� maszyna in�ynieryjno-drogowa MID (rys. 8). Swoje zadania mo�e wykonywa�
praktycznie w ka�dej strefie po�redniej i bezpo�redniej styczno�ci z przeciwnikiem, ró�nych 
warunkach terenowych i atmosferycznych, warunkach ska�e� terenu broni� j�drow�
i chemiczn�, strefie masowych zniszcze� powstałych na skutek u�ycia broni j�drowej 
i konwencjonalnej MID przeznaczony jest do realizacji zada� zwi�zanych z zabezpieczeniem 
działa� bojowych, głównie wojsk in�ynieryjnych, a w szczególno�ci: zabezpieczenia ruchu 
wojsk, prac ziemnych (w tym umo�liwienie przepraw), przedsi�wzi�� ratunkowo-
ewakuacyjnych, wykonywania zapór ziemnych (spychacz o zmiennym k�cie ustawienia 
lemiesza), wyci�gania i holowania niesprawnych pojazdów bojowych. 

 Manipulator o ud�wigu 7000 kg umo�liwia wykonywanie zło�onych prac 
przeładunkowych, a montowane zamiennie: ły�ka o pojemno�ci 0,96 m3 i chwytak szcz�kowy 
– prace ziemne o zró�nicowanym charakterze.  
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Rys. 8. Widok maszyny in�ynieryjno-drogowej MID 

7.  MOSTY SAMOBIE�NE 

 Uzupełnieniem specjalistycznych pojazdów u�ytkowanych przez wojska in�ynieryjne 
(ci�gników, wozów zabezpieczenia technicznego, czołgów saperskich) s� mosty 
towarzysz�ce i szturmowe na podwoziach czołgowych (g�sienicowych). 

7.1. Most szturmowy B -75 (BLG-67P) 

 W latach 1972-1974 opracowano w OBRUM sp. z o.o.,  wspólnie z Wojskowym 
Instytutem Techniki In�ynieryjnej i podmiotami z Niemieckiej Republiki Demokratycznej 
(NRD), most towarzysz�cy B-75 (BLG-67P) – rys. 9, bazuj�cy na niemieckim projekcie   
BLG-67, z no�nikiem w postaci zmodyfikowanego w kraju podwozia licencyjnego czołgu   
T-55A.
 W skład mostu czołgowego Laur miały wchodzi�: pojazd bazowy wykonany 
w oparciu o konstrukcj� podwozia czołgu T-72M1, trzycz��ciowe prz�sło mostowe typu 
koleinowego, rozkładane w systemie teleskopowym lub no�ycowym, mechanizmy do 
rozkładania, układania i zdejmowania prz�sła, sterowanie hydrauliczne oraz awaryjny układ 
hydrauliczny. Prz�sło mostu miało mie� długo�� po rozło�eniu 25 m, a w stanie zło�onym – 
10 m. No�no�� mostu miała si�ga� 50 000 kg. Maksymalna szeroko�� przeszkody wodnej, 
nad któr� mo�na uło�y� most miała wynosi� 24 m. 

Rys. 9. Widok mostu BLP-72 LAUR 
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7.2. Most czołgowy BLG-67M2 (BLG-68) 

 W tym samym czasie gdy był realizowany LAUR w OBRUM sp. z o.o., we 
współpracy z Wojskowymi Zakładami In�ynieryjnym w D�blinie, powstała niezale�na 
konstrukcja mostu czołgowego.

 Most czołgowy BLG-67M2 (BLG-68) przewidziany jest do pokonywania przeszkód 
terenowych: rzek, strumieni, kanałów, w�wozów, rowów przeciwczołgowych, lejów po 
wybuchach pocisków, stoków i skarp o szeroko�ci: 

� do 19 m z u�yciem 1 prz�sła (no�no�� mostu – max. 50000 kg); 

� do 36 m z u�yciem 2 prz�seł (no�no�� mostu – max. 40000 kg); 

� do 52 m z u�yciem 3 prz�seł (no�no�� mostu – max. 40000 kg). 

 Pojazdem bazowym prz�sła mostu jest przystosowane podwozie czołgu, np. T-55 
(bez wie�y i uzbrojenia). Rys. 10 pokazuje most w fazie układania prz�sła.  

Rys. 10 Most BLG-68 

7.3. Most szturmowy PMC-90 

 W połowie lat dziewi��dziesi�tych powstała kolejna, nowa konstrukcja mostu 
szturmowego o symbolu PMC-90 (rys. 11). Most miał zast�pi� wycofywane z polskiej armii 
mosty BLG-68, a pojazdem bazowym tego mostu było podwozie czołgu PT-91.

 Prz�sło mostu PMC-90 składane jest no�ycowo wzgl�dem osi poprzecznej w połowie 
swej rozpi�to�ci. Prz�sło to przemieszcza si� z pojazdu bazowego na przeszkod�
i z przeszkody na pojazd bazowy za pomoc� mechanizmu d�wigniowego – manipulatora, 
uruchamianego zespołem siłowników hydraulicznych. Konstrukcja prz�sła umo�liwia jego 
składanie (podniesienie) z obu stron, tj. po przeprawie przez przeszkod� mo�e by� ponownie 
zało�one na podwozie i wykorzystane/uło�one na innej przeszkodzie. 

Rys. 11. Most czołgowy PMC-90 
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7.4. Most szturmowy PMC-LEGUAN 

 Kolejnym projektem mostowym był PMC-LEGUAN (rys. 12), który został 
opracowany i wykonany na bazie malezyjskiej wersji podwozia czołgu PT-91M, we 
współpracy z niemieck� firm� MAN, dla celów eksportowych. 

Rys. 12. Most szturmowy PMC - LEGUAN 

 Poziomo rozsuwaj�ce si� prz�sła ograniczaj� do minimum przestrze� potrzebn� do ich 
rozło�enia, a tym samym zmniejszaj� mo�liwo�� zaobserwowania procesu rozkładania mostu 
z du�ej odległo�ci. Cykl rozkładania mostu mo�e odbywa� si� w trybie automatycznym, 
półautomatycznym lub r�cznym, pod kontrol� systemu mikroprocesorowego, z panelem 
steruj�cym obsługiwanym przez operatora - rozło�enie mostu trwa około 5 minut. Prz�sła 
tego mostu maj� długo�� 26 m i no�no�� odpowiedni� dla klasy MLC 60 (54,75 t). 

7.5. Most szturmowy MG-20 

  Most MG-20 (rys. 13) jest najnowsz� konstrukcj� autorstwa wył�cznie polskich 
konstruktorów i naukowców z OBRUM sp. z o.o. MG-20 jest mobilnym zestawem 
mostowym na podwoziu g�sienicowym, zunifikowanym z podwoziem czołgu PT-91, 
umo�liwiaj�cym szybkie pokonywanie naturalnych i sztucznych przeszkód terenowych 
o szeroko�ci do 20 m, o no�no�ci 70/110 MLC (do 86000 kg).

 Opracowany most na podwoziu g�sienicowym jest nowoczesn� konstrukcj�, o wielu 
innowacyjnych rozwi�zaniach – takich jak: 

� automatyczne systemy rozkładania prz�sła mostowego w warunkach bojowych; 

� samoczynne naprowadzanie si� prz�sła na wła�ciwe poło�enie; 

� ujednolicenie prz�sła dla no�nika kołowego MS-20, jak i g�sienicowego MG-20; 

� prz�sło mostu z wypełnieniami mi�dzykoleinowymi, umo�liwiaj�ce przemarsz wojsk 
jak i przejazd pojazdów o ró�nym rozstawie  osi; 

� proporcjonalna hydraulika siłowa z komunikacj� w układzie sterowania 
wykorzystuj�ca magistral� CAN i wiele innych.



80 81Bogdan SZUKALSKI, Robert HAŁEK�

Rys. 13. Most szturmowy MG-20 

8.  WSPÓŁPRACA MI�DZYNARODOWA 

  Realizuj�c przez wiele lat nowatorskie projekty i programy dla wojsk in�ynieryjnych 
Sił Zbrojnych  RP kadra badawczo-techniczna O�rodka zdobyła do�wiadczenie i ogromn�
praktyk� w prowadzeniu zło�onych prac badawczo-rozwojowych. Mo�na powiedzie�, bez 
fałszywej skromno�ci, �e OBRUM sp. z o.o. jest awangard� w�ród krajowych O�rodków 
Badawczo-Rozwojowych.  

 Posiadana baza naukowo-badawcza pozwoliła OBRUM sp. z o.o. wzi�� udział 
w mi�dzynarodowych projektach rozwojowych dotycz�cych opracowania dla Wielkiej 
Brytanii czołgu saperskiego w dwóch wariantach wykonania oraz dla Królestwa Malezji kilku 
g�sienicowych pojazdów in�ynieryjnych. 

8.1. Program FET (Future Engineer Tank) 

 Pierwszym z takich programów był program o nazwie: „Czołg in�ynieryjny dla armii 
brytyjskiej”. OBRUM sp. z o.o.  został zaproszony przez Ministerstwo Obrony Wielkiej Brytanii 
do udziału w przetargu na opracowanie czołgu in�ynieryjnego w dwóch wersjach wykonania: 

� czołg do przewo�enia oraz transportu i układania mostu; 

� czołg in�ynieryjny (maszyna-in�ynieryjno drogowa). 

 O�rodek w ramach swoich referencji zademonstrował konstrukcje pokazane na rys. 14. 
Program FET – to pionierska praca badawczo-rozwojowa, po raz pierwszy wykonywana przez 
kraj byłego bloku radzieckiego na rzecz pa�stwa zachodniego. Był to precedens na skal�
europejsk�, a jego realizacja napotykała liczne protesty społecze�stwa brytyjskiego 
zaniepokojonego mo�liwo�ci� utraty miejsc pracy.  

a) b) 
Rys. 14. Bazowe pojazdy in�ynieryjne – program FET 

a) Czołg in�ynieryjny MID; b) Most szturmowy PMC-90 
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 W pracach wst�pnych przy opracowaniu tzw. „Studium wykonalno�ci” zawieraj�cego 
mi�dzy innymi koncepcje rozwi�za�, brały udział firmy zachodnie: VICKERS (Wielka 
Brytania) oraz GKN Defence (Wielka Brytania), przy współpracy z MAK (Niemcy). 
OBRUM sp. z o.o. realizował projekt współpracuj�c z brytyjsk� firm� BAE Systems. 
Niestety, mimo i� polskie opracowanie było najkorzystniejsze – z najni�sz� cen�
przedsi�wzi�cia, wzgl�dy społeczne wpłyn�ły na ko�cow� decyzj� rz�du Wielkiej Brytanii.  
Przedstawione wyniki prac OBRUM sp. z o.o zostały wysoko ocenione, jednak udział O�rodka 
zako�czył si� na etapie studium wykonalno�ci i dalsze etapy prac badawczych realizowała 
brytyjska firma VICKERS. 

8.2. Kontrakt Malezyjski 

 Drugim programem o znaczeniu mi�dzynarodowym, w którym brał udział OBRUM 
sp. z o.o. to zaprojektowanie i wykonanie in�ynieryjnych pojazdów g�sienicowych dla 
klienta malezyjskiego Dysponuj�c bogat� gam� nowoczesnych produktów i baz� naukowo-
badawcz� ZM „BUMAR - ŁAB�D” S.A. i OBRUM sp. z o.o. mogły podj�� si� realizacji 
bezprecedensowego programu tzw. „Programu malezyjskiego” o najwy�szym stopniu 
trudno�ci technicznych.  

 Po raz pierwszy w historii działalno�ci firm, w ramach jednego kontraktu OBRUM  
sp. z o.o. i ZM ”BUMAR-ŁAB�DY’ dostarczyły dla klienta pakiet pojazdów obejmuj�cy: 
czołg podstawowy, specjalistyczne pojazdy in�ynieryjne oraz urz�dzenia szkolno-treningowe. 

 Zakłady Mechaniczne „BUMAR – ŁAB�DY” S.A. wytworzyły i dostarczyły w ramach 
kontraktu 48 sztuk czołgów PT-91M (rys. 15).  

Natomiast OBRUM sp. z o.o. wzbogacił dostawy o: 

� 4 sztuki  maszyn in�ynieryjno-drogowych  MID-M; 
� 4 sztuki  mostów szturmowych PMC LEGUAN; 
� 6 sztuk  wozów zabezpieczenia technicznego WZT-4; 

oraz uzupełnił dostawy o sprz�t szkolno-treningowy: 
� stanowisko treningowe – SJ-01M; 
� stanowisko treningowe – SJ-02M; 
� trena�er nauki jazdy – SJ-09M. 

  

Rys. 15. Czołg PT-91M na defiladzie w Malezji 

 Pracownicy Zakładów Mechanicznych „BUMAR ŁAB�DY” S.A. i spółek zale�nych 
oraz O�rodka Badawczo-Rozwojowego „OBRUM” sp. z o.o. przeprowadzili pełny cykl prac 
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badawczo-rozwojowych, którego wynikiem było wdro�enie do produkcji opracowanego, 
nowego czołgu PT-91M i jego aplikacji (wykorzystanie podwozia bazowego) w postaci 
sprz�tu in�ynieryjnego (pojazdy pochodne – WZT-4; MID-M; PMC-LEGUAN). 
Jednocze�nie zdobyto ogromn� wiedz� i do�wiadczenie przy realizacji trudnych zapisów 
mi�dzynarodowego kontraktu. Stworzyło to niepowtarzaln� mo�liwo�� niskonakładowego 
wykorzystania nowych rozwi�za� dla innych odbiorców zagranicznych. Sprz�t in�ynieryjny 
wytworzony przez OBRUM sp. z o.o. pokazano na rys. 16. 

Rys. 16. Sprz�t in�ynieryjny wykonany w OBRUM sp. z o.o.  
na bazie MBT PT-91M 

9.  PODSUMOWANIE 

  Ramy artykułu nie pozwalaj� na szczegółowy przegl�d i omówienie wszystkich prac 
zrealizowanych w OBRUM sp. z o.o., obejmuj�cych szeroko poj�ty sprz�t g�sienicowy 
przeznaczony do u�ytkowania w wojskach in�ynieryjnych. 

 Przedstawione w artykule wyroby, te najwa�niejsze z dziedziny in�ynieryjnych 
pojazdów pancernych, s� kluczowymi dla wojska polskiego oraz polskiego przemysłu 
obronnego. 

Wytworzony w OBRUM sp. z o.o. wojskowy sprz�t in�ynieryjny był tak�e 
wykorzystywany w kraju podczas kl�sk �ywiołowych o ogromnych rozmiarach. Czołg 
saperski KLON uczestniczył z powodzeniem w akcji gaszenia szybu naftowego w Karlinie 
podczas fazy czopowania gardzieli otworu wiertniczego. Wozy zabezpieczenia technicznego 

Czołg PT-91M�

Pojzd do nauki jazdy SJ-09 M�Most PMC LEGUAN�

Trena�er SJ-02 M�

������

Trena�er SJ-01 M���	���
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WZT-3 uczestniczyły w akcji usuwania zniszcze� i pogorzeliska po ogromnym po�arze lasów 
w Rudach Raciborskich koło Gliwic. 

 Trudno wymieni� wszystkie tematy i obszary zagadnie� w zakresie prowadzonych 
prac badawczo-rozwojowych, którymi przez pi��dziesi�t lat zajmował si� O�rodek – zawsze 
otwarty na wszystkie sygnały ze strony polskiego wojska w zakresie potrzeb nowego sprz�tu 
czy te� modernizacji ju� eksploatowanego. Nie zawsze wyniki prac przedkładanych w postaci 
ofert techniczno-handlowych znajdowały akceptacj�. Szereg własnych opracowa�, b�d�cych 
wynikiem analiz stanu techniki na �wiecie oraz własnych prac statutowych, pozostało na 
etapie koncepcji. Realizowane w O�rodku prace badawczo-rozwojowe i projekty oraz 
programy były wykonywane przy wykorzystaniu najnowszej wiedzy w celu dostarczenia 
nowoczesnych, konkurencyjnych wyrobów Siłom Zbrojnym Wojska Polskiego. 
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MILITARY ENGINEERING EQUIPMENT DEVELOPED AT OBRUM

Abstract. During the 50 years of OBRUM’s functioning in the defence industry the company 
has completed a number of projects pertaining to modern products for the engineering troops. 
This article presents the major products based on tracked chassis developed by OBRUM’s research and technical 
staff. Clearly defined needs and good cooperation with the engineering troops have brought about launching of 
products based on modern technological solutions. OBRUM’s specialization in the field of engineering equipment 
resulted from the need to use the available chassis and to ensure compatibility between the vehicles manufactured 
in the country. In the products developed use was made of chassis of tanks T-54, T-55, T-72 and PT-91. The 
machines developed and introduced into production included tractors, minelaying vehicles, recovery vehicles and 
engineer tank.

Keywords: engineering troops, engineering equipment, tracked vehicle, tracked tractor, minelaying 
vehicle, engineer tank, recovery vehicle.


